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En seerlig maskine, KZ VIII,
blev udviklet i 1949 som en
aerobatic udgave med et lille
lukket cockpit og ét seede.
Motoren var en 145 HK Cirrus.
Flyets dimensioner la meget
teet pa den gamle KZ I, men
det havde en naesten fire gan-
ge sa kraftig motor.

Det blev udviklet specielt efter

af Carl Erik Olsen

Tak til Dansk Veteranflysamling -
Karsten Knudsen (fotopiloti KZ VII) og Hardy Vad (pilot 'KZ Vlll)

ordre fra Sylvest Jensen til brug for hans
Flyvende Cirkus.

KZ VIl er et fly helt i tree, hvor krop og
vinger er bekleedt med birkefiner.
Specielt kroppen er et studie for sig med
en lang konisk bagende og ovale
tveersnit. Ikke nogen let bygge-made
med en delvis selvbeaerende kon-
struktion, med mindre man udvikler spe-
cielle veerktajer til formalet. Et meget
smukt og harmonisk fly at se pa.
Yderligere en KZ VIII blev bygget feerdig
i 1956. Begge eksisterer fortsat. Ud-
gaven fra 1949 findes i Storbritannien,
og efterfolgeren holdes flyvende af
Dansk Veteranflysamling.

Spaendvidde

Laengde / Hojde
Vingeareal
Tomveegt-fuldveegt
Maximum hastighed
Rejse-/landingshastighed
Raekkevidde

Maximum flyvehajde
Antal bygget

7,2m
5,9/1,8m

8,6 m?
407-650 kg
275 km/t
255/75 km/t
600-800 km
5000 m

2 (+1 replica)

-

fotos pa denne side -
Thorbjern Brunander Sund

Skandinavisk Aero Industri - en historisk kavalkade

~ For nogle fa ar siden byggede
- Hardy Vad en replica udgave -
~ KZ8S - forsynet med en 200 HK

pel.
Stigeevnen er imponerende, og

= den ses ofte i selskab med sg-

steren ved aerobatic opvisninger
under flyvestaevner.

- 10-360 og constant speed pro- &%

40 % Oscar Yankee 2-2003



