af Carl Erik Olsen

Artikel 6:

KZ X

Militeeret brugte bade KZ Ill og
iseer KZ VIl som observations-
og forbindelsesfly, og man ville
gerne have et specielt AOP-fly
til opgaverne. (AOP: Army eller
Artilleri Observation Post).
Det blev til KZ X - det sidste fly,
som Kramme & Zeuthen
udviklede. Den blev baseret pa
KZ VII, men bygget som to-
seedet i tandem.

Det bageste saede kunne dreje
360 grader rundt.

Vinduerne bag piloten var spe-
cielt buede, sa observations-
officeren havde et fint udsyn i
alle retninger, selv ned under
flyet.

Faktisk var KZ X magen til KZ
VII bortset fra, at kroppen var
gjort 20 cm smallere. Der blev
indfgrt hydrauliske bremser,
monteret 2 x 75 liter vingetanke
og valgt en Continental motor
pa 145 HK. Den samme
storrelse, som de ti tidligere
leverede KZ Vil'ere i militeeret
havde faet.

Prototypen kom i luften i sep-
tember 1951, og i alt tolv fly
blev bestilt af militeeret.
Uheldigvis havarerede tre fly
de forste ar med dedsfald til
folge. De fleste havarier skete
i forbindelse med, at haleplanet
gik i stykker i luften pa uforklar-
lig vis. Det er blevet sagt, at
flyet, under langsom flyvning,
med naesehgj flyvestilling og
under stotte af den kraftige mo-
tor, kunne udfere en
kontrolleret haleglidning.

Det er ikke usandsynligt, at KZ
X’eren kunne handtere en sa-
dan disciplin, men flyet var
absolut hverken specificeret
eller beregnet til en sadan
mangvre. Da det var militaerfly,
blev der ikke udgivet nogen
offentlige havarirapporter. Det
er klarlagt, at stykker af
haleplaner ved nogle af de
alvorlige ulykker blev fundet i
stonis afstand fra
nedstyrtningsstedet. Det be-
synderlige er, at haleplanet er
magen til det, der sidder pa KZ

anledning til uheld. Der blev foretaget
meget grundige undersg-gelser, men
uden at man fandt fejl, der kunne forklare
heendelserne.

En KZ Xer blev sendt til Farnborough,
hvor 4 forskellige testpiloter forestod af-
prevningerne. Under dyk til en hgj-
hastighedsprove lgsnede finéren sig pa
flyets haleplan, og piloten sprang ud
med faldskaerm. Desvaerre omkom han,
da hans faldskeerm ikke kom fri af det
odelagte haleplan.

Naturligvis vil sddanne tragiske haendel-
ser medfere store avisoverskrifter, og
ikke-flyvekyndige journalister prokla-
merede flyet som veerende farligt. Som
en konsekvens fik alle gvrige KZ X-fly i
militeeret flyveforbud. Flere politikere
blandede sig ogsa i sagen og forlangte
handling. Adskillige undersogelser blev
udfert, men nogen klar konklusion blev
aldrig opnaet.

Naturligvis var det et meget belastende
forlab for SAl, bade menneskeligt og
firmameessigt. Til sidst besluttede mili-
teereti 1955, at alle deres KZ X-fly skulle
kannibaliseres. Det blev til et vaesentligt
reservedelslager for de KZ Vil'ere, der
fortsat opererede under forsvaret.
Desveerre er delene ikke tilgeengelige for
de civile udgaver.

Tilbage var herefter KZ X-prototypen hos
SAl, hvor udviklingen af AOP-typen
fortsatte.

Da serieproduktionen af KZ X til mili-
teeret var ved at veere tilendebragt,
havde firmaet faet en forespergsel fra
Schweiz, hvor myndighederne gnskede
en KZ X type med endnu kortere start-
og landingsleb. For at lese den opgave,
matte der en hel del eendringer til. Vin-
gernes speendvidde blev gjort naesten
1 meter storre, og tilsvarende blev
flapsene. Da vingestraeberne forblev
uzendrede, matte vingebjeelkerne geres
ca. 50% steerkere for at klare den starre
belastning. Det kunne dog relativt let
udferes, da der var tilstraekkelig fri og
indvendig "byggehgjde” i vingebjeel-

kerne. De gennemlgbende treelister
overst og nederst i bjeelkerne blev sim-
pelthen gjort hgjere. Efter indledende
proveflyvninger af de nye vinger blev det
besluttet at eendre KZ X kroppen og give
den storre finne og sideror. Imidlertid
havde flyet ikke en tilfredsstillende
leengdestabilitet med det gamle KZ VI
haleplan, sé et nyt i stalror blev kon-
strueret. De endelige proveflyvninger
afsluttedes i 1953, og flyet fik afkortet
startlebet med ca. 30% i forhold til for-
gaengeren til under 100 m ved fuldveegt.
Det blev dog en enlig svale og det sidste
fly, som SAl udviklede.

Flyet adskiller sig pa mange punkter fra
den gamle KZ X-prototype, sa den ikke
alene har faet nyt navn, KZ X Mk. 2, men
ogsa et nyt registreringsnummer og blev
andret fra OY-ACL til OY-AOL. | dag er
dette enestaende (prototypen til KZ X)
fly en del af Dansk Veteranflysamling.
Det er en velflyvende maskine, der hvert
ar deltager i flyvesteevner og naturligvis
er en fast bestanddel af det arlige KzZ-
Rally i Stauning.

| 1956 leverede Kramme og Zeuthen et
KZ-fly for sidste gang ...
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KZ X KZ X Mk.2

Speaendvidde-lzengde- hgjde m 9.4-6.5-2.1 10.4-6.5-2.1
Vingeareal m? 15.00 16.4
Tomveegt-fuldveegt kg 529-860 563-860
Maximum hastighed km/t 215 2115

Rejse- og landingshastighed km/t 193-45 193-45
Raekkevidde km 850 850
Maximum flyvehgjde m 4400 4400

Antal bygget 18 1




